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FAKTY I MITY NA TEMAT LOTNISKA W MODLINIE

Ograniczenie ruchu dla duzych samolotéw pasazerskich na Lotnisku Warszawa/Modlin, to bardzo
atrakcyjny medialnie temat. Nagle okazato sie, ze prawie wszyscy stali sie nie tylko znawcami pitki
noznej, medycyny ale rowniez stali sie inzynierami i ekspertami lotniczymi. Pojawiajace sie opinie
wypowiadane na temat Lotniska Warszawa/Modlin sg catkowicie bezpodstawne, podwazajg
profesjonalizm pracownikéw oraz wtadz portu, dlatego chciatabym w imieniu wyzej wymienionych
przytoczy¢ kilka faktow.

Na jednym z najwiekszych portali mozna bylo przeczytaé teze, ze: ,Instytut Techniczny Wojsk
Lotniczych w kwietniu przedstawit sprawozdanie, z ktérego wynikato, ze pas nie nadaje sie do
uzytku”. Musze rozczarowac autora tej wypowiedzi. Otéz raport ITWL podsumowujgcy badania
diagnostyczne nawierzchni lotniskowych, w tym drogi startowej, obejmujacy réwniez ocene
technologii oraz wykonanych napraw powstatych w wyniku uszkodzen nawierzchni na drodze
startowej w kwietniu 2012 r. jest pozytywny. Jak przypuszczam, wypowiadajacy dla portalu swojg
opinie opiera na domystach tudziez plotkach, bowiem gdyby miat za sobg lekture raportu, to z
pewnoscig nie odwazytby sie na stawianie takiej tezy.

Kazdy kto zapoznat sie z raportem maogt przeczytaé, w nim ze:

Ostatnie badania przeprowadzone przez ITWL zakoriczyty sie 24 maja 2012 roku. Badano nosnosc,
szorstkos¢ oraz rownos¢ nawierzchni lotniskowych, uZyto georadaru do sprawdzenia uktadu
konstrukcji nawierzchni drogi startowej oraz zejs¢, a takze wykonano szereg odwiertow rdzeniowych,
ktore nastepnie poddano badaniom wytrzymatosciowym.

Zadaniem ITWL byto réownieZz zaopiniowanie technologii oraz wykonanych napraw powstatych w
wyniku uszkodzenri nawierzchni na drodze startowej. W raporcie znajdujemy informacje, ze uzyte do
naprawy odpryskow w nawierzchni wykonanej z betonu cementowego materiaty niemieckiej firmy
POSSEHL Specialbau stosowane sq z powodzeniem w naprawach powierzchni drég startowych w
Niemczech i innych krajach Europy. Produkowana na bazie zywicy zaprawa naprawcza cds Mortal 0-3
flex special uzyta do naprawy drogi startowej, pozwala uzyska¢ dobrq trwatos¢ powierzchni i
odpornosc¢ na odrywanie. Napraw dokonano zgodnie z zaleceniami ITWL, co potwierdzit sam Instytut
po przeprowadzeniu testow naprawianych powierzchni m. in. badania sprawdzajgce wytrzymatosc
warstwy przypowierzchniowej na odrywanie wykonanqg przy uzyciu specjalistycznej aparatury ,,pull-
off” zgodnie z wymaganiami normy PN-EN 1542:2000, warto zauwazy¢, Zze badania wykonywano
rowniez na probkach po zamrozZeniu do temp. -18*C.

Pobrane w dniach 20-23.03.2012 probki poddano tez testom na mrozoodpornosc¢ zgodnie z
procedurami PB-LL-01 opracowanymi na podstawie normy PN-88/B-06250, przy uzyciu
automatycznej komory do zamrazania typu K-015 ToRoPol. Préobki poddane zostaty 200 cyklom
zamrazania-odmrazania.

wyniku przeprowadzonych badar ITWL nie stwierdzit ubytku masy oraz obnizenia wytrzymatosci
aczajgcej wymagania normy PN-V-83002:1999.
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ITWL w podsumowaniu badan jednoznacznie stwierdza, ze wytrzymatosc¢ betonu spetnia wymagania
normy PN-EN 2061:2003. Po testach mrozoodpornosci (200 cykli) wykazano spadek wytrzymatosci
4,6%, czyli ponad czterokrotnie nizszy niz dopuszcza to norma PN-V-83002:1999 (20%).

Na podstawie badan georadarowych ITWL stwierdzit zgodnos¢ konstrukcji i grubosci nawierzchni
DS. z zatozeniami projektowymi.

ITWL w swoim raporcie jednoznacznie stwierdza, Ze: przyjete materiaty do naprawy i technologia
napraw wystepujgcych kawern (odpryskéw marglowych) byta poprawna co potwierdzity badania.
ITWL zalecit monitorowanie stanu technicznego drogi startowej, poniewaz okres wystepowania
odpryskdw wedtug przewidywan instytutu mogt trwac od 3 do 5 lat. W przypadku pojawiania sie
nowych odpryskdéw zalecat naprawe dotychczas stosowanymi materiatami.

Raport trafit do Spotki w czerwcu 2012 roku i byt podstawa do wydania decyzji dopuszczajacej czesé
lotniczg do uzytku oraz do certyfikacji Lotniska Warszawa/Modlin.

Bardzo dziwie sie tez wypowiedzi rzeczniczki Urzedu Lotnictwa Cywilnego, ktéra stwierdza, ze ,,Urzad
znat niekorzystng dla Modlina opinie Instytutu Technicznego Wojsk Lotniczych, ale nie wziat jej pod
uwage”. Sugestia rzeczniczki, ze jej szef wydat certyfikat lotnisku, mimo, ze wiedziat, ze jest ono
niewfasciwie przygotowane (czytaj: zagraza bezpieczerstwu), jest z pewnoscia wyjatkowg formg
reprezentowania urzedu.

Podsumowujac: inwestycja w dawne lotnisko wojskowe okazata sie znakomitym posunieciem.
Lotnisko przez 5 miesiecy dziatalnosci odprawito prawie 900 tys. pasazerow i bezpiecznie przyjeto
prawie 6 400 operacji lotniczych. W tym czasie nie zgtoszono zadnego przypadku uszkodzenia
jakiejkolwiek czesci samolotu przez odtamki betonu, jak niektérzy probuja sugerowac.

Z uszanowaniem,

Edyta Mikotajczyk, Doradca Zarzadu
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